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Betriebeswerte und -grenzen

Fluggeschwindigkeitens

Avchstzul. Geschwindigkeit 200 km/h
fir Baureihe Xa & BE-Pe
und CR-Pe 180 km/h
Htchstzul. Geschwindigkeit
bei bBiger Yeltter 140 km/h
bei Flugzeugschlepp 140 km/b
bei Kraftwagen- und
vindenschlepp 100 kn/h
Gewichte
Leergewicht ca., 180 kg
Iéchstzul. Fluggewicht 500 kg
Hschstzul. Gewicht der
nichttragenden Teile 190 k¢
fiir Buureihe Ka 6 u. Ka 6/0 195 kg
.
Gesignet fiir Wolkenflug: ja (sh. &n-
merk.Bl.8)
+
Beanspruchungsgrupres 2 BVg
Hichatzul. positivee
Lastvielfaches 4,0
Hochstzul, negatives
Lastvielfachee ~2,0
Schwerrunctlsace in Fluges
Bezugslinie Scheblone
* 1000 : 122
auf Bumpi-
oberkanto
horizontal

2 1. Nov. 1961
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Bezugspunkt (BP) -+ Flligelvor-
derkante
Rippe 3

Hochstzul. Vorlage 175 mm hinter BP

Héochatzul. Riicklage 3152 nmm hinter BP

Sollbruchetelle im Scanleppseil:

bei ¥Wincenstarts max. 635 kp
mine 525 kp
bei Flugzeugschlepp: max. 450 kp
min. 300 kp
Beschrinkungen

Die Beuausfihrung mit Zlapphaube ist fir %olken-
flug nicht geeignei.

Hinwvelse gum Flugbeirieb -

vindenschlepps d

GroBte Schleppgeschwindigkeit ist 100 km/h.
Seachte: Ia Tindenschlepp bedeutet Ziehea glgich
¥ehrtzunshme. Peim Abheben etwas nachdriicken,

da leichte Aufbéumneigung. Beste Steigfluglagde
ist mit Knippel in Normalstellung. ¥indenhoch-
gtort nur an der Schwerpunktkupplung.

Flugzeugschlepps

GréBte Schleppgeschwindigkeit 140 kz/h. Normale
fupplung fir Plugseugschlerp ist Dugkuprlung.
Tlugzeugschlepp an dex Schwerpunktkupplung ist
zulissig beli Verwencung von Textilseilen
(Lochstlange 10C m), e liegern Jedoch noch keine
erfahrungen vor Lel tchlepp in starker Boigkeit
(Wcllenaegelflug). Turrlung voll durchziehen.

Vor jedem Start Einrasten der Haube und BR pri-
fen.

DVL-ifl poprit:ts @ Resethicr 71, Nov, 1961
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Yergstellen der Seitensteuerpedalst

kit den Persen die Fedale zurilickholen urd das
Veretellglied im Steuverzu; in die gewincchte
Raste bringen. Des Verstellen ict auch vihrend
des Fluges mbglich.

Frejer Filugs

e

Die hier angegebenen Verte sind rechnerisch er-
mittelt. Sie besiehen eich aufl die wahre Flug-~
geschwindigkeit (Staudruck).

Es ist noch der Einbaufeller der Fahrimesser-
druckentnahme zu bericksichtigen, welcher vonm
inbringungsort der iI'gshrtmesserdruckentnehme abe
hingig ist. Siehe Fig. 1.

Zu beschten ist auch, dafl bei stérkerem Schieben
(81ip) die Fahrtmesseranzeige infolie der Schriige
anblasung des Rumpfes bis auf Lull zurickgeht.

DYL-PIL pepriift: (Efl\ Krsn s Z 4. Nov,
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Die ‘berziehgeschwindipkecit liegt bei 260 kg
Fluggewicht bel 58 km/h

Die geringste Sinkreschwindigkeit

iw Geradesusflug 1licgt bei 68 km/h
der beste Gleitwinxcl veid 80 km/k:

In furvenflug liegt vic Geechwindigkeit beid
geringeten finken bel. 30% gobrdglage b.72 km/h

450 Schriiglage b.B80 km/h

65° Schriglage .95 km/h.
Knapp unterhaldb c¢ieser Geschwindigkeiten beginnt
dns tblbsen der Strimang und die Sinkgeschwindigs
keit nimmt raech zu. Fur den Anfang ist es rat-
gar, 80 km/h gls Lormalgeschwindigkeit zu wihe«
len, sowohl fiir den Ceraceausflug als auch fir
afifige Murvenechriglagen.

Iz Thermikstreckenflug liegt die optimale Ge-
sohwindigkeit im deradeausflug bei 90 km/h, wenn
des mittlere Steiger iu der Theraik 0,5 w/s be-
trigt, entsprechend 12C ku/h bei 2 m/c Steigen.
iervei iet sngecczren, dal keine Auf- bzw. Lb-
wvindgeblete durchflogen werden. liese snguben
sind els grobe Hichtrerte zu betrachien, jeddeh
verringern Lbhweichungen der optizmelen Gemchwin-
digkeit von + 10 i&n/h ie mittl.re Geschwindig-
keit nur wenig.

Das Fahrtgeridusclh i:t uingewohni gering, deshalb
ist es am Anfung schwierig, die Fanrt danach zu
haulten.

v Jeshuolb beim Leec ulon, volL Lrigeren plug-
en Lowment, i csisse Veezichi. Nach dem
5Tt als

L oangenehm und auen bei ldngoron Filoon zls

iu ks

ie 0% aelardifte uad e 3iand wiean wnd erfor-
¢

C
incewthne® vird fouost Glesc bigerwon
G
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Lendung:

Anschyeber mit etwa BO ... 90 km/h. ¥it den
Bremsklappen 1iE8t{ sich der Gleitwinkel in weiten
Grenzen steuern. Das Aufsetzer geschieht am
besten mit nieht panz ausgefshrenen BK und nicht
zu stark durchgezogen.

Betitigung der Radbremse erfolgt mit dew Breme-
klappenhebel. Bremse greift erst im letzten Teil
des Betitigungsweges sn. Hierbel mufl auch der
Kniippel ganz gezogen werden, um auf den Kopf
gohen zu vermeiden.

L

Gefahrenzustéinde:

Das Plugzeug 1B8t sich mit durchgezogenem Kniip~
pel im Seckflug mit dem Seitenruder halten.

ctiitkerer Seitenrucderausschlag bringt das Flug-
zoug ins Trudeln. Norimlsetellen aller Ruder be-
endet das Trudeln ohne nennenswertes Nachdrehen

L4

Beim Trudeln 1st zu beachten, daB die Schrer-
punktlage einen wesentlichen Einfluf auf die
Trudeleigenschaften hat.

Bei groden Schwerpunktverlogzen gehi das Flugzeug
nach dem Einleiten zun Trudeln in den Spiral-
sturz iber und holt sturk Fahrt auf., In diefem
#all sind zuerst die Bremsklappen uusszuluhren
uné dann abzufangen.

Soweit der Schwerpunit noch im cugelzsgenen de-
raich liegt, sind unginstige Trudeleigenschaftien
bei rlckwirtiger Schwerpunkilage noch nicht be-
obachtet worden.

In Schnellflug i3t aul daa gengue Linrhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu schten.

Sobeld ungewollt eine Gecchwindigkeit von 140
km/h Uberschrittern wird, sind die BX langeam
auvgzufahrent

DVL-PIL gepriift: 7?‘4*—4&. 2 1. Nov. 1361 ‘
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Beachtes Bei hoheren Gesdh windigkeiten wirkt
3ie Lebelkreft in Richtung Offnen.

Regentropfen, Reif und Vereisungen kbnnen dile
Fliigeloberflichen so stark verachlechtern, daB
sich daraus ganz andere Flugeigenschaften er-
geben. Daher ist besondere Vorsicht beim lLande-
anflug im Regen geboten; geniigend Ubergeschwin-
digkeit. -

Haubennotabwurf

Steckhaubes Verriegelurg 6ffnen,
Taube nach oben wegdricken.

Klapphaubes: Nach dem Uffnen nach hinten achleben

e ist darauf zu achten, daB die
Schaerniere leichtgingig bleiben.

Tolkenflue

A ——— p—————

Das Segelflugzeupy hat ausreichende Festigkeit
fir den “olkenflug. Trotzder sind einige Grund-
regeln zu beachten:

1. Yvergeschwindigkeiten im Wolkenflug sind
urter allen Umstinden zu vermeiden, ¥en®
scllte es sick nur Regel machen, schon bei
reschwindigkeiten von 100 ... 120 km/h die
nremsklappen asuszufahren.

o, liindestausristung fur den wolkenflugs
vehrtresser (Tise bzw. Staurohr wit Verei-
sungsschutz) ¥
Feinhthenmesser
Yariometer
nompel )

“endeniser nit Scheinlot (antriebsquslle
unempfindlich gegen Vereisung)»

Borduhr
Rumpf-Nosenstaurohr _od. geheizies Staurohr

DVL-PIL geprifi: Tzt 2 1. Nov. 1951
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Der Einbau eines kiinstlichen Dorizontes und
eines Beschleunigungsmessers wird empfohlen.

3, Die einschligigen Bestimnmungen der Bundesan-—
gtalt fir Flugsicherung sind einzuhalten.

Hindestausristung

Fahrtmesser mit Messbereich 50 - 25C km/h
BEdhenmesser

Vierteiliger Anschnallgurt

Rilockenkissen (10 cm zusammengedriickt), wenn kein
Fellschirm verwerdet wird.

Trimaplen

atenschild

Flug- und Betriebshandabuch

Linstelldaten
(sh. auch nusterblatt)

Die Einstell- und Schridnkungswinkel sowie Ruder-
aussculdge sindé dem Jbersichisblatti zu eninehmen.
Bei Reparaturer ist darauf zu achten, dal die
Toleranzen eingehalten weiden.

Durch die besondere ¥inematik der Steuerung Wird
der wuerruderausschlcg vom Hohensteuer breins
fluBt. Bei normaeler und gedriickter :nippelstel-
lung milssen die Querruder norual stehen. Bei ge-
zogenen xnippel sind sie etwas hochgezogen.

Die Steuerungs~ und Bremsklaepperbetitigung haben
Lnechlige.

ceiteactever:

Fester Anschlag hinten am unteren Lcitenruder-
lagerbock. ™

Quersteuers '

B

Fester Anschlag der Steuerwelle an Spant 5.

DVL-PIL geprift: /'&«..,.,a__ 2 1. Nov. 1961__
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Hohensteuer:

Rach hinten: Fester Anschlag an der Sitzkante

FHach vornet Anschlég unten an der Steuerwelle

BX-Bethtigung:

¥ach hinten: Versteilborer Anschlag en der hori-
zontalen Sitofstange, schligt an
Spant G.

Nach vorne: Fester inschlag, Umlenkhebel

schligt an Sperrhclzklotz am Spant

A, t4. Dieser Anschlag regelt das MaB
der Verknieung der BK. Duroh Auf-
leimen oder ibfeilen 18t sich die
Verknieung #ndern. Die Verknieung
soll 10 nm iber dem Totipunkt be-
tragen, genessen am Xugellager der
gegabelten StoBstange.

Cevichte und Sehwerwunktliaren

Nach Reparaturen, nach Eirnbau ausitzlicher Aug-
riistung, nach neuer Lackierung usw., ist dareuf
zu achten, dal der Lesrgewicht-Schwerpunki ing
nerkald der zul. Crengen bleibt. Ggf. missen

blusgleichegewichte engebricht werden.
"Herbaei 3ind die 3estin . unzen der Prifordnung fir

-

Iaftfahrt or™ ou e 2Tilen.

Tox felmde Leercewichte zelten fol —ende Ochwer-
pun?tlazent

Leergesiéht 17C¢ 130 190 20C kg

hintex
EP

N

0 57% 560 + 30 mm

W

Schwerpunktlage €10

Bizugslinie Schableone borizontal
u

Hezugspunkt (BF) Flilgelvorderkanie Rippe 3

RYL-PLL geprift: ﬂ:’m,{,__ 2 1. Nov. 1361
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V%enn diese Grenzen der Leergewicht-Schwerpunkted
eingehalten werden, ist gewlhrleistet, daf im
Rahmen dee angegebenen Trimmplenes such die zu-
lissigen Grenzen des Schwerprunktes im Fluge
(Fluggewicht~Schwerpunkt) eingehalten werden.,
Die Schwerpunktlage in luge hati groden kin-
fluli auf die Plugeligenschaften., leshall igt der
Einhaltung der vorgeschriebencn Crenzen grilte
Beachtung zu schenken.

Besoncers gefihrlich kann zu grole Schwerpunk
riicklage werden: Des Uberziehverhalten, vor
aller aber die Trudeleigenschaften {Flachtru-
deln) werden dadurch stark verschlechtert, die
Enpfindlichkeit des Hihenruders nimmt zu.

Zu groBe Schwerpunkivorlage verschlichiert die
Flugleistungen und 145t des Flieger bel liSchst-
auftrieb nicht mehr zu (Durchziechen bei der
Landung1).

Polrende Grenzen der Fluggewichtsschwerpunkte
lage sind erprobt:

a) max, Vorlage 175 mz hinter Bezugspunkt

b) max. Ricklage 352 mm hinter Bezugspunki

Irimmplan
Zuladung: max., 100 kg und Fallschirm
min. 60 kg und I'allschirm
65 kg chne Fallschirm

Bei geringeren Filhrergewichten ist fAusgleich
durch Ballast erforderlich (Bleikissen im Sitz).
Siehe auch Widgeblatitil.

Beachkte: Wenn kein Fallschirm verwendel wird,
pub ein ir zusammengedriickten Zunstand 10 cu
dickes Riickenkisocen verwendet werden.

DVL-PIL geprilft: Foteo fe . 21, Nov. {261
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8. Zugeclgssene Beureihen

Ka 6 zugelassen ar 30. Okt. 1956
Xa 6/0 sugelassen am 30, Okt. 1956
Ksa 6 B zugelassen am 27. Sept.1957
Ea 6 BR zugelassen am 27. Sept.1957
Re. 6 BR-Pe 3zugelassen am 20. Jai 1960
Ka 6 ¢ zugelassen em 24. Tebr.1959
Xa 6 CR zugelassen am 24. Febr.1959

Xa 6 Ch-Pe zugelassen ax 20. iai 1960

DVL-PIL gepriilt: PJ‘-"A— 2 1, Nov. 1361
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Aufristen

1.
2.

3.

50

pre
-

Bolzen und Bohrungen sdubern und einfetton.

Linken Fligel von cer Scite her einfihren
und dasenbolzen cinstecken. Huwpf richt
verkanten.

Rechten Fliigel ansetzen wie Tunkt 2.

Unteren Hauptbolzen (langer Criff) einstek-
ken. Die Bohrungen nissen Tluchtern. Fliige
anndhernd in Mormalstellurng.

Durch genaues ¥Einstellen der Fliligel auch
die oberen Bohrungen zum Fluchten bringen
und Haurptbolizen einstecken.

Hauptbolzen mit Folkernadel sichern.

Querruder~ und BX-finschliisse verbinden und
mit Fokkernadel sichern.

Hohenleitwerk aufsetzern, vordere Schraube
mit Schlissel festoschrauben und mit Fokker-
nadel sichern. Beim Aufsetzen darauf achien,
daf der Ruderaniricbshebel einwandirei ein-
gefihrt wird. Gefuhr des Verbiegens des
StoBstangenschwinghebels bei Gewaltanwer:
dung! -~

Bei Sticken, die mit rletiner-Trinung aus-
geristet sind:

dach den Lufsetzen des Hihenleltwerks ist
die StoBstange fir dag Ylelinerruder bein
intricbshebel an Huder wittels Splintbolzen,
Scheibe und Splint crnzuschliefern. Sedin Ab-
risten hier wicder 1&sen. Zs ward empfoller,
die Stofstange pelirn Liralenirurcport fest-

zubindgn.

10. Spaliverkleidung aufsetzen.




- Ko 6 - Betriebshandbuch - 14 -

Kontrolle

Nech dem Aufriister bzw. bei der tdglichen Kon-
troile vor dem ersten Flug:

Nachsehen, ob alle .lontage~Verbindungen einwand-
frei zusemmengefii;t und gesichert sind.
Fremdk8rperkontrolle. Kontrolle der Steuerung,
BX und Kupplungen euf Gingigkeit.

Es wird empfohlen, von Zeit zu Zeit das gesamte
Flugzeug durchzusehen. Dabel ist schon mancher
ungesicherte Bolzen und manche Beschidigung festy
gestellt worden.

Besondere Beachtung:

Bolzen und Schresubernsicherungen, Fremdkdrper,
Beschiidigungen. Man muB dabel mit.einer Hand-
lampe in jede Ecke hineinleuchten!

Abristen
Punkt 1-10 (Aufriisten) in umgekehrter Reihen-
felze. hnschliisse wieder einfetten, Rostgefahr!

Beachte:!

Vor dew Losen der Luerruder-Anschliisse die Fuer-
uder curch xlcmmen festlegen. Andernfalls be-
steht dic Cefuhr, d&d die (R-Stollstange den
Haupthol:r beschidigt.

Strefentransport

Tic ronstruktion cines legelllugzeugiransport-
wageas ist cine Zache [ir sich und kenn hier
wieht irn gllen Einzelholto vesprochen Werdel.

Tie Ta. Ycpleicher stelii celchnungen von bee
wihrten Anhiingerr. gerne zur Verfigung.

hd
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Der Fliigel wird am besten mit der Holmwurzel
aufgelegt und verspannt. Die zweite Auflage
sollte geniigend Abstand haben, Jedoch ist der
Ka 6-Fliigel nicht allzu eapfindlich. Wichtig
ist eine satte Auflage irn den Konsclen.

Fir den kumpf gilt des gleiche.
Feste Punkie sind Startheken und Rad (bzw. Kufe)

Die Flugzeurteile sollten rirdestens von unten
und von vorne gegen Schmutz und Spritzwasser
ebgedeckt sein. Es ist sorgf&ltig darauf zu
achten, daB ¥ein Weasser in das Innere der Fliigel
und des Rumpfes gelangen kann.

Die B¥~ unc QR-StoBstangen im Rumpf missen fest-
gebunden werden. Am besten mit einem Gummiband.
Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Schere iiber das Leitwerk,

Wartung und Pflege

Feuchtigkeit ist der grédte Feind eines Holz-
flugzeuges. Iomer defiir sorgen, cdafl kein Wasser
in den Ecken stehen bleibt. Bei Verdacht auf
eingedrungenes Wasser daher Rumpf und Fliigel in
trockenen HKeum lagern und tdglich wenden. de=-
sonders gefihrdet ist das Flugzeug aul offenen
Transportwagen. i

iuf alle Pélle muB dafilr gesorgt werden, dab
durch Abdecken der Stirnseite kein Spritzwassec
an die Fligelwurzel gelangt.

such durch Schwitzwasser kénnen erhebliche slen-
gen Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges
gelangen. : '

Sterke Sonnenbestrzhlung schadet der lackierung,

dechalb s0llte das Flugzeug nicht mehr als nétig
der Sonne susgegsetzt werden, Die Behandlung der
Lackierung mit guten lackpflegemitteln erhcht
@ie Dmuerhaftigkeit des lackes und verbessert
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die Oberfliche, ein wichtiger Faktor fiir Flug~
leistungen. Tie Vorzige des Leminarprofils kén-
nen nur durch eine glatte Oberflidche musgeniizi
werden. Hierbei ist es nicht das wichtigete, da8
der Lack schén glinzt, sondern dsf slle Uneben-
heiten, wie Staubkérnchen, Schmutzspritzer, In-
sekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und Schlitze mittels Klebe-
band bringt ebenfslls einern Leistungsgewinn.

Die Faube darf nicht sbgeklebt werden, da sonst
der Rettungssbsprung erschwert wird.

Reinigune der Plexiglashsube nur mit Plexipol
und FPlexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch
(landschuhstoff). feinesfalls mit hartem Tuch
trocken suf Flexiglas reiben. '

fchmieruns der Lager:

Tie Xugellager sind, soweit mdglich, abgedeckt
und erferdern deshzld normalerweise lingere Zeit
keire besendere Flflege. Lediglich die Lager an
der FPligelwurzel, wo die lontzgeverbindungen
keinen einwendfreien schuiz zulassen, miissen
bei Verschrutzung it Benzin susgoewaschen urngd
neu ecingefeitet werden. )
Die Fettschmierniyrel der - Fedaldager und des
E3hensteuerstolistungenechwingers an der Sciten-
flossc werden etwe alle 25 Flugstunden abge-
schmiert,

IZe Ruder- urd sonsiigen Gleitlager werden beil
der Jjihrlichen lberholung guseinandergenounen,

gesiiubert und neu eirgesitet,

Iteifencéruck bei .wefihrung mit Had: 2,5 ati.
¥

-
Tie Bodenkurpwlung: ist btesonders der Verschmutzung
ausgesetzt und erfordert hiéufiges Saubermachen
und Olen. .
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wemm viel auf gtark steinigen oder sandigen

Plitzen gefleogen wird, ist es ratsan, die Kufe
durch ein unten angeschraubies etwa 1 mn starked
Stahlblech zu schiitzen.

Die Spornplatte ist bel Verschleif rechtzeitis
durch Aufschweifien eines 2 mm starken Stahl:l.-|
ches zu verstirken. Die Spornplatte wird wu
diesem Zweck sbgeschraubt. liicht die Feder ._ag-
lllut:,n ©

Die Druckeninahme-Uffnungen fir die Instrumer
amn Rumpf werden beim Transport und bel ldngeren
Lhetellen mit Klebebernd abgeklebt. “Ehrend lidn-
gerer suBerbetrietsetzung ist es zm besten, die
iustrumente ganz auszubaven und in einem trok-
kenen Rew. zu lagern., Seic icdereinbou richtip

angci:.lielen!

Tie ..orcrullgurte sind loufenc aufl Anrisse,
Stoel- nu Hoststellen cu prifen,

v ravlung

-i¢ Sehlepprupplungoe. nlsoen alle 2UL00 wlarts
cder 2 Jahre zusgobzut wercen und den lerstell-
werk zurdberliclur  cingesandd werle:n. ’

Die Seile cder Golfensteucrurny uind 2u erneuwrn,
scbald sich un cen Lautstellen ibrnutzungser-
scheinunys el bonmeribnr mackeny sicht erat wenn €418
Trihte ha:: durchgeschliffen sind. Leolche Ceill
treches Lel der geringsiten Jeanstouchun

neparutur

£lle grtiferen Heparaluren und . berhciurnien mis-
gonioin der Lerstellerfirue ausgelikrt werden.
Iu Sweifelstillen gilt die Fa. Sehlicicher Lus-
kunft.,
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Anlapgen

1. vbersichtsblsatt

2. wageblati

%3, Schmierplan

4. lontegeanweisung LHdhenlcitwerk
5. fusterblatt

- 18 -
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1 Hohenruder-

Montage

der Segelflugrouge
Aalb, Hab,
Ho7 una Ko 8.

Beim Linfuhren aes HohenleitwerKas in
aie einleren Augenbolzen darf das Holen-
rader niot naoh urten hangen, sondern
mus hoobgeraller und das Kugellager
L/ des Segmenthebels inden U-Fihrungs-
=4 besanlag eingefinrt werden?

HKohenrudar hothhatlton

Steuerknuppel
 p— ZICREN

U-Flihrungsbestiiag mt Kugellagcr
5t eingeseras,

Hohenruder - ~
Jlodstange verboegen Tl
T
——— _ / B
o _ Segmenthebel mit Xugefager -
st it im Y- Flihrung s basorlag



